Kiihrner Eva

Mentoszolgalat Nyiregyhazan 1945 elott
Ambulance in Nyiregyhaza before 1945

Mire e sorok nyomtatasban megjelennek, mar talan 4t is adjak Nyiregyhaza legujabb
egészségligyi 1étesitményét az 1j mentdallomds €s kozponti ligyelet épiiletét. Kevesen tudjak
azonban, miota is 1étezik a varosban szervezett mentésiigy.

A magyar szervezett mentésiigy kezdetei a XIX. szdzad masodik felére nyilnak vissza. Az
1876-0s a kozegészségiigyi torvény a ,,Segélynyujtas balesetek alkalmaval” cimu 5. fejezete
kimondta, hogy a mentés mindenki kotelessége, alapjait széles korben oktatni kell és eldirta
mentd intézetek létesitését a népesebb varosokban. Ezeknek az el6zményeknek, és Kresz
Géza a mentés gyakorlati tapasztalatair6l irt tanulmanyanak koszonhetOen egymads utdn
alakultak meg a varosi mentdegyesiiletek. (pl. 1886. Temesvar, 1887. Budapesti Onkéntes
Mentd Egyesiilet — BOME) (2). A mentési feladatokat eleinte a mentéosztalyokkal boviilt
tlizolto-egyesiiletek lattak el. Betegszallitasi igény a szazadfordulot kdvetden megndtt, hiszen
egyre tobben kivantdk igénybe venni az ekkortajt felépiilt korszerii korhézakat, ahova
azonban nem volt egyszerli az eljutas. Tobbnyire az éppen fellelhetd eszk6zokon szekereken,
taligakon, Olben stb. szallitottdk nem éppen szakszeriien a szerencsétlencket. Az elsd
vilaghabort szomora eseményei, és a felgyorsult technikai fejlddés (vonat, villamos, aut6, a
kiilonb6zé gépi eszkdozok megjelenése és az elektromossag altalanossa valasa) nyoman
szaporodd balesetek is, siirgették a hazai mentésiigy fejlesztését, amihez hozzajarult a
térséglinkben 1910-ben tortént tomeg-katasztrofa, az 6koritodi tizvész is.

1912. marciusaban a Vordskereszt Egylet nyiregyhazi fiokja nevében az elndk, dr. Somogyi
Gyula kozjegyzd, 1185 koronat ajanlott fel betegszallito kocsi vételére. Erre nagy sziikség
mutatkozott, ugyanis hazankban mar nem igen volt Nyiregyhdza nagysagi varos mentd
egyesiilet nélkiil, a balesetek pedig egyre szaporodtak. A taliga okozta kozlekedési balesetek
mellett egyre tobb vasuti- és villamosbalesetrdl adott hirt a helyi ,,Nyirvidék”. Olvashatunk
gazolasrol, vonatbol kiesésrdl, kocsmai verekedésrdl, késelésrol, villamiitésrol, vizi- vagy
aratd balesetekrdl ongyilkossagbdl elkovetett mérgezésekrdl stb. Az adoményozo kikotése
annyi volt csupan, hogy haboru esetén, a kocsi elsdsorban beteg katonak szallitasara vehetd
igénybe. A felajanlott pénz azonban a kocsi beszerzésére nem volt elég, nem beszélve a
mentdallomds felszereléséhez sziikséges eszkozokrol: kotszer, vegyszer, 1-1 miitéasztal,
muszer szekrény, sterilizator, irrigator, gyomormoso, reflektor, gégetiikor, ollok, csipeszek,
csész€k, miszertalak, nagy mentdszekrény, ellenméreg szekrény, oxigénballon,
gégefecskendd, 2-2 mentdtaska és mezei hordagy (12). Sziikség volt tehat a varosi képviselok
tamogatasara. Ok viszont nem kapkodtak el a dontést, jol koriiljartdk az iigyet. Kérdéseikkel
megkerestek 11 hasonld nagysagu telepiilést (pl. Szombathely, Kassa, Szabadka, Miskolc,
Székesfehérvar, Szeged, Gyongyos stb.) ahol volt mar mentd, hogy tdjékozddjanak a
feladatokrol és koltségekrdl. A megkeresettek készséggel valaszoltak, s6t sokan még az
alapszabalyukat vagy mitkddési beszamoldjukat is elkiildték tanulmanyozasra.

Ezek utan a varosi képviselGtestiilet 1912. oktober 25-i iilésén egyhangulag timogatta, hogy
mas varosok mintdjara 1913. januar 1-t6] Nyiregyhazan is 1étesiiljon mentdszolgélat, melynek
sz€khelye a tlizoltosdggal egylitt a Bethlen utcai volt csenddrlaktanyaban volt (1.kép). Ez
okbol a fizetéses tlizoltok szamat kettovel felemelték, szamukra biztositottak 3000, a
betegszallito kocsira 3300 koronat, a beszerzett kotszer koltsége 813,50 korona volt (12). Az
orvosi teenddk ellatasara a 3 varosi orvost kotelezte a kozgylilés. Az egyesiileti orvosok
gondoskodtak a mentéshez sziikséges gyogyszerekrdl és kellékekrdl, segélyt nyujtottak a
tlizoltd tagoknak is baj esetén, a sériilésekrdl orvosi bizonyitvanyt allitottak ki szamukra.



Alkalmanként a legénység elsOsegélynyujtasi ismereteit is fejlesztették. Az egyesiileti tagok
egyébként baleset ellen biztositva voltak a Magyar Orszagos Tiizoltd Szovetség
segélypénztaranal.
A varosi Onkéntes tlizoltd egyesiilet 1912. december 29.-1 kdzgytilésén a 56711/1906. B.M.
szabalyrendelet 5. § alapjan atdolgozta alapszabalyat (12). A mentés koriili teenddket az
alabbi paragrafusok hatdroztak meg:

., 33. § Baleseteknél valo eljarasrol

Nyiregyhdaza varos teriiletén az életmentést és a baleseteknél valo

elsosegélynyujtast a varosi keriileti tiszti orvosok onkeént ajanlkozo magan

orvosok, varosi tiizoltok, rendorok, esetleg a célra kiképzett hivatalos mentok

eszkozlik.
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A mento allomason rendes nappali és éjjeli szolgalatot tart a varosi tizoltosag

személyzete, kik a vett értesités utan azonnal a sziikséges szerekkel és

eszkozokkel a baleset szinhelyére vonulnak. Ugyanezen személyzet végzi a

betegszallitast is...

40. § betegszallitasrol

Orvosok vagy maganfelek felhivasira a mentdk betegeknek szallitasat is

teljesitik a varos teriiletén.

Ragadlyos beteget vagy hullat szallitani tilos. A betegszallitast az tigyvezeto

orvos vagy helyettese megkeresésére a tiizolto parancsnok rendeli el.

41. § A betegszallitas dijarol

A betegszallitasért vasuti kocsibol mas vasuti kocsiba 6 korona, lakasba vagy

korhazba a varos teriiletén 10 koron, a vasutrol vasutra 15 korona elozetesen

fizetendo. Utobbi esetben a betegnek a vasuti kocsiba valo elhelyezése vagy a

vasuti kocsibol valo kiemelése is dijazva van.

Vagyontalanok ingyen szallitandok.”
A fizetendd dijat a tlizoltolaktanyaban az egyesiilet pénztaraba kellett befizetni. A pénz 20 %-
a az eljar6 mentésoket illette meg, a 80%-a a berendezés, a szerelvények fejlesztését
szolgalta.
A hivatalosan 1913. januar 1-t6] felallt mentdszolgalat csak késdbb kezdte milkodését. Az
aprilis 1-t6l felfogadott négy fOs legénység a fovarosban toltott egy honapot tanfolyamon,
ahol a mentés és els6segélynytjtas gyakorlati ismereteit sajatitottak el igen jo eredménnyel.
Hiétra volt még a betegszallito és a mentSkocsi beszerzése is, melyhez mintaként a BOME
mentdje szolgalt, vagyis egy pneumatikus, tomdrgumi kerekii, lindleummal behtzott jarmi,
melynek tartozéka egy hordagy, ldmpak, csengd és egyesiileti cimer voltak. Két neves kocsi
gyartd cégtdl Reiter Odon és Kohler Istvan gyaratol kértek ajanlatot. A sziirke véaszonnal
bélelt egy hordaggyal és két kis iiléssel rendelkezd, akkumulatoros vilagitasu Landauert végiil
Reiter szallitotta. Persze ez akkor még 16 vontatta zart dobozszerti épitménnyel felszerelt
jarmi volt. Kozben kitdrt az elsé vilaghabort. Nyiregyhdzan pedig a tobb ezer, harctérrdl
hazatér6é katonat befogadd un. megfigyeld allomas létesiilt. A helyi széhasznalat szerinti
barakk korhdz nem kis kozegészségligyi veszElyt jelentett a varosra nézve, pl. volt is falai
kozott komoly tifusz-jarvany (4). Sziikség mutatkozott tehat a, fert6zo betegek széllitdsadhoz
egy betegszallitd kocsi mieldbbi beszerzésére is. 1915-ben arro6l adott hirt a Nyirvidék, hogy a
budapesti Kohler-féle gyarban rendeltek is egy kocsit. A kész jarmi szallitdsa koriil akadt
ugyan némi bonyodalom, mert a vasut nem tudta szallitani, de végiil a katonai parancsnoksag
segitségével ez a gond is megoldodott, hiszen a kocsi ittléte katonai és kdzegészségligyi érdek
is volt (7). 1915 majusaban, mint azt a korabeli sajtd is megirta, mar teljes elannal folyt a
szakszerli mentés: , Megbecsiilhetetlen szolgdlatot teljesit az Onkéntes Tiizolté Egyesiilet
kebelében megalakitott mentdszolgalat. Dr. Konthy Gyula tizolté parancsnokot (mellesleg



tiszti foorvos - K.E.) dicséri ez a fontos intézményiink, kinek gondoskoddsa és faradozdsa
kovetkeztében elsorendii szolgalatot teljesit is. Mig mas varosokban butorszallito kocsikon is
szallitiak be a vasuttol a betegeket, addig nalunk ket teljesen uj és modern mento kocsi all a
sulyos sebesiiltek rendelkezésére, éjjel nappal egyarant” (6).

A mentdkocsik egyre nagyobb forgalmat bonyolitottak le: 1918-ban 500, 1921-ben 704,
1924-ben 513 mentd kivonulast regisztraltak (18). A megnovekedett feladatok korszeriibb
megoldéasokat igényeltek: ,,Mentdink a kezdetleges, nehéz mentokocsijukkal és néha a lovak
hianya miatt nem jelenhetnek meg gyorsan a tetthelyen és igy gyakran megesik, hogy a
segélyre szorulo elvérzik.”- olvashato a Nyirvidékben (8). Ekkor méar Budapesten — 1902-t61,
Eurdpaban els6ként — a lovas kocsi mellett gépkocsit is hasznaltak mentéshez (1).

Uj fejezet kezd6dott a magyar mentésiigy torténetében 1926-ban, amikor Vass Jozsef
népjoléti miniszter életre hivta a Varmegyék és Varosok az Orszadgos Mentd Egyesiiletét
(VVOME). A torvényhatésadgok a 91.551/1926 N.M.M. rendelet alapjan lattak hozza sajat
kornyezetiikben az egyesiilet megalakitasahoz. Az alapszabaly értelmében vallalniuk kellett
orvosi feliigyelettel ellatott kozponti helyeken pl. kozkérhazakban, mentéallomésok
szervezését, felszerelését, fenntartdsat és a mentés megszervezését a mitkodési teriiletiikon.
Gondoskodniuk kellett mentésben jartas szakképzett személyzetrdl, elsdsegélynytjtas
tanfolyamokat kellett szervezni.

Nyiregyhaza varosa 1927 o6ta folytatott levelezést arrol, hogy belépjen-e a szervezetbe. Az
¢épiilet felépitését a varos vallalta, a VVOME pedig 2 modern mentdautdt igért azzal a
kikotéssel, hogy az egyik autonak nem lehetett elhagynia a varos teriiletét. Az egyesiilet ezért
1928. augusztus 24-i levelében elsé hozzdjarulasként 4000 pengdt, majd 1000 lakosonként 25
pengd éves tagdijat kért. A fenntartasi koltségek, a sofor fizetése a korhazat terhelték. A
feltételek nem mindenben tetszettek a varosatyaknak, sokalltdk példaul a belépési dijat, féleg
miutan csak egy kocsi szolgalt allanddan a varosban. Nehezményezték, hogy mig a tlizoltok
altal végzett mentésnél a varos bevételhez jutott, nekik ezentul tagdijat kell fizetniiik. Végiil
1928. novemberében 06rokos tagsagi joggal és 2000 pengd belépési- és 1075 pengd évi
tagdijjal beléptek a VVOME-ba. A fertdzo betegek szallitasat még egyeldre a varosnak kellett
a régi sarga szinll kocsival végeznie, a VVOME tervezte két év multaval ennek is az atvételét.
Az elsOsegélynyujtas és baleset utani szallitds dijtalan volt. A betegszallitas dijtételei a
varosban 4 pengd azon kiviil 40 fillér kilométerenként, de eldre fizetve. Az egyesiilet a
szegényeket ingyen szallitotta. A mentdautd indokolatlan kihivasa esetén felmeriild
koltségeket a téves riasztora terhelték (16).

Nagy sziikség volt erre a modern mentdallomasra, hiszen a huszas évek kozepén évi 400-500
kortl allandosult az igénybevételek szdma. (2.kép) A hivasok harmada éjjel érkezett (15). A
kivonulasok haromnegyed részében betegszallitas volt a feladat, mig 6tod részénél elsOsegélyt
kellett adni. Sok volt az 6ngyilkossagi eset (1926-ban 6 %). A kozati balesetek okozdja pedig
ekkor még fdleg a vonat és kocsi volt az autoval szemben. A mentdk 1926-0s 366
kivonuldsanal minddssze 18 % (67 alkalom) volt fizetds beteg. A szallitaisok 86 %-a
egyébként valamilyen egészségiigyi vagy szocidlis intézménybe (Erzsébet kozkorhaz 263,
nagykalldi elmegyogyintézet 25, maganszanatorium 8, szegényhaz 18) tortént. Az év soran
tobbszor adtak mozgddrséget is, erre legtobbszor labdaragd mérkdzés miatt keriilt sor, de
kétszer autéversenyre vonultak ki (18).

Ekkor mar a varmegye is siirgette a mentdallomas felallitasat, biztositottdk az éves
koltségvetést (14). Az uj hathengeres Supersix Speciél tipust, a Magyar Allami Gépgyar éltal
készitett, Osszecsukhatdo fémhordaggyal, kotszerdobozzal felszerelt mentdkocsikat 1929.
februar 24-én déleldtt tinnepélyesen atadtdk a varosnak, ill. a megyének, hiszen Kisvardan is
ekkor létesiilt mentallomas 1 autoval (9). Erdekesség, a 75289 sz. N.M.M. rendelet el&irta,
hogy a gépkocsikat hazai gyartasbol kellett beszerezni.



Az egészségligyi feliigyeletet a korhazi alorvosok, medikusok, férfi apoldk biztositottak,
akiket telefonon tudtak riasztani. A tiizoltolaktanyaba érkez6 hivasokat atiranyitottak az
Erzsébet korhdzba. Klekner Karoly igazgatd foorvos mintha nem oOriilt volna ennek a
megoldasnak, hiszen a korhazi alorvosok mar igy is rendkiviil elfoglaltak voltak. Szerinte a
mentd kiképzett legénysége alkalmas a helyszini elsdsegélynyujtasra, és ott az orvos sem tud
tobbet tenni (16). A korhazban ekkor szerveztek egy ,,fizetési osztalyba nem sorozott™ sofori
allast is (13). A két mentdautdhoz tartozd egy sofor csaladjaval a mentdallomason lakott. A
mentdt a mai szemmel nézve szokatlan hajtasi jog illette meg. A gyorsasag érdekében az 1t
mindkét oldalan szabad volt kozlekednie. Dolga pedig volt elég, hisz az ij mentéallomésrol
masfél honap alatt 75 kiszallast végeztek, 10 esetben balesetnél nyujtottak segitséget (11).
1930-ban mar csak balesetbdl 72 — koziiliikk 41 kozlekedési — volt a varosban, 83 sériilttel (5).
1929. aprilis 7-én du. 3 o6rakor megalakult a VVOME nyiregyhazi fidkegyesiilete is (17). Az
alapité tagok kozott talaljuk dr. Kallay Miklés foispant, Mikecz Istvan alispant, Bencs
Kalman polgarmestert, dr. Klekner Karoly kérhaz igazgatd féorvost, dr. Dohnal Jend korhazi
foéorvost, Viranyi Sandor vm. féjegyzot, dr. Borbély Sandor vm. tb. féjegyzot. Az alakuld
iilésen jelen volt dr. Rakovszky Ivan ny. beliigyminiszter, varmegyei képviseld, a VVOME
elndke is. Az egyesliletnek megalakulasakor 113 tagja volt, a varos életének prominens
személyei, birtokosok, tisztvisel6k, iparosok stb. Elndknek 3 évre Mikecz Istvant,
tarselnoknek Bencs Kalmant, alelnoknek dr. Mikecz Miklds vm. féorvost valasztottadk meg.

A VVOME tanfolyamokat is szervezett mentés ¢és elsdsegélynyujtds témaban a tarsadalom
széles rétegei szamara. Varosunkban is hozzakezdtek a tanfolyamok szervezéséhez, egyszerre
25-30 gazda szamara (10). Voltak eléadasok a kozépiskolakban is pl. a haboru kozeledtével
az 1937/38-as tanévben dr. Hunyadi Balazs a VVOME kiildotte tartott eldadast a Kossuth
Gimnaziumban életmentés, gdzvédelem cimmel. Igyekeztek a mentéssel foglalkozé orvosok
1épést tartani a szakteriilet ijdonsdgaival, ezért a varossal eldfizettették a Mentdk Lapja cimi
folyoiratot. Az Ment&iigyi Orszagos Ertekezletek forumot teremtettek az ujabb ismeretek pl. a
vérpotlas, wjraélesztés modszereinek tokéletesitésére, ezzel a mentdmunka szinvonaldnak
emelésére. Varosunkat dr. Valent Mihdly és dr. Demjén Jozsef tisztiorvosok képviseltek
rendszeresen az értekezleteken.

Az alig megalakult nyiregyhazi mentdk életében a gazdasagi valsag sok gondot jelentett. Nem
tudtak fizetni a sofOrt €s az egyesiileti tagdijat, ami miatt pereskedniiik is kellett. Mire ebbdl a
nehézségbdl kilabaltak jott a habord. 1938-ra mar oly nagy volt a mentd forgalma, hogy
igényeltek a VVOME-tdl egy tjabb autot. Erre csak igéretet kaptak. Iddvel a helyzet még
rosszabbodott, hiszen 1941-ben egy kocsit igénybevett a honvédség, majd 1943-ban
anyaghiany miatt, az egyik autonak csak 3 kerékgumija volt. Mas megoldds nem 1évén a
mitkdddképes autd vidékrdl szallitotta a raszoruldkat, a varosban az ekkor tizemeld kozel 400
személykocsi €s bérautd valamelyikét vették igénybe. A helyzet sajnos nem javult a habora
végéig.
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